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BN LEDARE

LJUDLOS UPPHETSNING

Testerna av elhojar | detta nummer kan
vara ndgot av det markligaste jag varit med
om, Samtidigt kan det vara det mest fan-
tastiska och hirligaste jag upplevt. Tink
att susa fram mellan tall och gran och det
enda man hir r lite rassel friin kedjan eller
remdriften och ett vinande fridn elmotorn.
Samtidigt som det kiinns som man sitter i en
raket i dverljudsfart trots att det gér enligt
hastighetsbegrinsningen. Men upp till dess,
jag siger bara ajajoj.

Vid ett av testerna, jag tanker inte saga
vilket, skulle vi ta bilder och jag skulle kira
mallan vl punkter pd en riktigt skin hojvag.

Till historien hir ait det var ett bonderi
lings vagen och det gick en hel skock kossor
och betade i en hage, En av kossorna hade
dock brutit sig ur flocken lite och gick frid-

fullt och betade precis in-
till staketet, Sjalvklart sig
jag detta och efltersom jag
alltid kollar hur djuren
reagerar nar jag passerar
med "vanliga®™ motorcyk-
lar ¢ gjorde jag likadant
denna gandg.
Jag saktade ned
och firsokie hilla kall
at =idan samtidigt
s0m jag passerade,
Kossan lyfte inte ens
ph huvudet [orsta
ghngen jag passerads
utan betade fridfull
vidare. Andra ging-
. en lyfte hon lite
nonchalant pd skal-
len och tittade pa
mig lite undrande
och smaskade
darefter vidare pa
griset. Tvd nord-
. svenska hastar
lite lingre bort

gjorde hikadant. De brydde sig inte etl jota om
vad jag holl pd med. Darfér tinkte jag att det
borde vara ok att jag drog ett par repor till s
forografen fick det han ville ha.

Sista repan kommer det ut en bil till den
infart jag vinde pa och stannade. Jag trodde
han skulle ut pd vigen s jag vinkade att han
skulle dka. Men det gjorde han minsann inte.
Jag kir dver vigen och stannar bredvid honom.

D& som skjuten ur en kanon kommer
fgaren till girden ut ur bilen fly forbaskad
och hojtar att jag stdr hans djur med min
forbaskade hogljudda motorcykel och dess
maotorljud och att det nu banne mig far vara
nog. Han spottar och fraser Gver motorcyklar
i allmianhet och mig i synnerhet. Jag tanker
for mig splv att decta kan ju inte vara sant,
Jag dker ju pd en hej utan motor. Jag dpp-
nar munnen for act férklara och be om ursakt
men hinner inte innan nasta svada kommer
och han gar runt hojen och fotograferar num-
merskylien

DA kliver jag av hojen och tar av mig
hjalmen och farklarar med hdg och tydlig
stimma att detta ar en elektrisk motorcykel
som inte har nagon motor och den har heller
inger avgasrar, Av denna enkla anledning har
den heller inget motorljud. Det ar det sista
jag ser av mannen innan han raskt kliver in i
bilen och forsvinner

Elhojar di? Ja, fér mig en av de hafugas-
te upplevelser jag haft pd wihjuliga fordon
Accelerationen ar helt enorm aven pd den
minsta hojen. Och visst kommer vi att se fler
av dem efter vigarna. Jag tror att minga inte
vet hur de fungerar eller vad de gir for efter-
som man inte har varit | kontakt med dem.
Ta chansen att testa om du har méjlighet, du
kommer inte att Angra dig. Sedan Ar det val
upp till var och en om man slar till eller inte.

B magnus@me-folket.se
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FRAMTIDEN AR ELEKTRISK

| bOrjan av augusti berédttade SVT Rapport att eldrivna motorcyklar ékar snabbare jamfort
med bilar. Det ar sjalvklart bra. SMC vill se en framtid dér fossilfria motorcyklar dkar till rekord-
nivaer. Men, samtidigt maste dagens motorcyklar med férbranningsmotorer f& leva vidare.

n knapp tredjedel av motorcyklarna i

trafik i Sverige ar tillverkade fore 1996

och det &r inte realistiskr att skrota
hela denna fordonspark! Mer sannolikt &r en
utveckling av alternativa drivmedel. SMC wi-
sar i Hillbarhetsredovisningen att motorcyk-
larna blir allt renare och att de dirmed bir
platsa i morgondagens transportsystem. Fir
SMC dr det ocksd sjilvklart att viira fantastis-
ka historiska fordon fir kéras. Det handlar om
ett kulturary som anvinds i mycket begrinsad
omfattning. Sverige har en varldsunik motor-
kultur och teknisk kompetens, Firmégan att
reparera, dteranvanda eller Aterskapa gamla
firemdl dr fardigheter som maste bevaras och
foras vidare till kommande generationer.

MC-KOPARNA MASTE OVERTYGAS
Det éir en utmaning att Gvertyga MC-kéipare
om att elmotercykeln &r ett alternativ, redan
idag. Délig rdckvidd och higt inkGpspris ar
de uppenbara nackdelarna. Billig att Gga och
kéra genom liga service- och drifiskostnader
dir fordelarna som ndmns frutom att det &r
enormt kul act kdra en elmotorcykel.

-Jag tror att det handlar om att dver-
tyga skeptiska motorcyklister att viga testa,
Sedan mdste vi ocksh tro pd att det gir att
genomfora en MC-semester och allt annat vi
gir idag med vira hojar med en elmotorcykel.
Har har handlare och tillverkare en stor ut-
maning, siger Maria Nordgvist. SMC.

-Samtidigt maste beslutsfattare infor-
meras mer om fossilfria motorcyklar och
bidra till att stimulera kép av el-haojar, Et
alternativ kan vara att ge kdpare av elmo-
torcyklar en "super-MC-bonus" motsvarande
bil som ar 60 000 kronor, Kopare av elmo-
torcyklar kan idag ansdka om ett bidrag mod
10 000 kronor. Andra atgérder for att stimu-
lera kop dr att erbjuda gratis parkeringar i
stadskarnor.

-Det mdste ocksa bli enklare att ladda och
betala for el, | Norge har regeringen gett el-
hilsfdreningen ett unikt uppdrag. Varje person
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som kiiper an elbil/el-MC | Norge fir ett gratis
medlemskap i foreningen under ett dr. DA foljer
hland annat en laddbricka med som fungerar
hos alla leverantérer. Det gie det enkelt att lad-
da sitt fordon och kostnaden dras automatiskt
frin ett konto, alternativt genom faktura, cav-
sett vilken leverantir man laddar hos. Man Fir
ocksd en nyckel som fungerar till de dldre ladd-
stationerna i landet. I Sverige dr det tvartom.
For att ladda ewt elfordon ska du skapa ett konto
hos varje leverantor, Elfordonsggare behiver
olika laddbrickor till varje leverantir. Kanske
miste el-MC-firaren som stAr ute i regn och
rusk farst ladda ner en app eller skapa eit konto
dit kreditkort ska kopplas innan laddningen kan
pébdrjas. Nir alle detta skett fungerar kanske
inte betalningen andd. Detta maste kunna fiir-
enklas, séger Maria Nordgvist, SMC

Det miste ocksd bli sjalvklart att motor-
cyklar kan anvinda alla laddstationer och in-
gér i planering av laddinfrastruktur. Det finns
omriden | Sverige dar snabbladdning saknas.
SMC har framfart till Trafikverket 1 deras ar-
bete kring laddstationer art man ska utgd frin
act en MC eller mindre bil kan behéva laddas
inom tio mil och skapa snabbladdning dar.

-En elmotorcykel tar ungefar 10-15 mi-
nuter att ladda med snabbladdning medan
en bil tar ndrmare en timme. Kommer MC-
fararen till en station ddr en bil just stallt sig
tar det ldng tid att ladda fordonet, Varje ladd-
station bér darfor utrustas med fera laddmij-
ligheter, dar dven MC och moped kan laddas.
Det mdste fungera som pd en bensinstation,
framfor Maria Nordgvist.

LADDINFRASTRUKTUR

SMC har skickat et yvtrrande till Trafikver-
ket som (At | uppdrag av regeringen att gora
en dversyn av behovet av laddinfrastrukiur
lings storre vagar. [ svaret framfordes bland
annat att det finns behov av att ladda mao-
tarcyklar, mopeder och laddbara elcyklar i
samband med parkering pd anvisade plat-
ser. Detta borde vara bade enkelt och billigt

for kommuner och féretag att skapa pd MC-
parkeringar. Det bér ocksd gd at utveckla
befintliga laddstationer sd att bide bilar och
maotorcyklar kan laddas samtidige déar, Andra
platser diir man skulle kunna ténka sig ladd-
stationer ar vid farjedverfarcer, pd trafikév-
ningsplatser och banor dir bide bilar och mo-
torcyklar kors, vid motorarenor dir elfordon
taviar och trinar samt vid stora sevirdheter
och bestksmdl i landet.

-Nigot som ar viktigt for alla som semes-
trar med ett fordon dr information om hur och
var man kan ladda. Den svenska hemsidan
http:/fuppladdning.mu/ &r fantastiskt bra men
informationen behévs ocksd i app-format
Detta finns i Norge genom Elbilsforeningen.
MC-touring &r en sjalvklarhet fér minga
motorcyklister och SMC Travel arrangerar
gruppresor pa MC. Det maste vara enkelt att
hitta snabbladdning i andra lander. Det finns
ocksd behov av att ladda ett antal motorcyk-
lar samtidigt. Det maste ocksd vara enkelt att
betala for laddningen, oavsett i vilket land jag
kdr min motorcykel, Hiar behovs information
om hur och var man laddar sina fordon i varje
land, sager Maria Nordgvist, [Rg]
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UTVECKLINGEN KOMMER

UNDERIFRA

Det ar en spannande tid inom MGbranschen just nu. Saval de gamla tillverkarna
som funnits ldnge som relativt nya marken som enbart satsar pa el kommer med
allt fler modeller. McRF:s nytilltrédda vd Niklas Kristoffersson spar en ljus framtid
som inom nagra ar kommer att erbjuda ett storre urval av elektriska motorcyklar.

tt [& fer att kira pd tvd hjul i fram-

tiden &r ett miste menar Kristof-

ersson. Dirfor tror han pd att allc
fler som kir moped och eleyklar idag kommer
hitta till de eldriviia motorcyklarna,

-Jag tror att utvecklingen kommer un-
derifrin. Det kommer med mopederna och
med scootrarna. Det ar i den urbana tvi-
hjulsmiljén som jag tror att vi har en stor
framtidssektor for tvihjulsbranschen, bide
far el- och bensindrivna fordon, sager Niklas
Kristoffersson, vd pa Motorcykelbranschens
Riksfarbund, McRF.

Han ar starkt positiv till den utveckling
som fr ph ging. Genom elmotorcykiar tror
han ocksh att nya grupper av minniskor kom-
mer att vilja kira motorcykel.

-MC-folket, alltsd hojikarna, &r ju Sveri-
nes strsta frihetsrarelse skulle jag vilja pé-
std, Du anvander ofta en motorcykel pd helt
andra bevekelsegrunder dn en bil. Minniskor
sam dlskar motorcyklar tdnker inte riktigt att
motorcykeln enbart dr transportmedel som
bilen oftast blir. Jag tror att elmotorcyklar har
en framtid nir folk birjar tinka att istallet
fiir #n andra bil kan vi kipa en MC. Bide uti-
friin miljisynpunkt men ocksd fdr att det dr
roligt och ekonomiskt. Tinker vi Annu langre
kanske vi ser att fler bud och transporter i
stiirre stider kommer ske med elmotorcyk-
lar. MAnnisker kanske kan winja sig vid act
fi mindre leveranser vid fler tillfillen, after-
som en MC inte kan ta lika myckat som en
bil eller lastbil. Men budbranschen skulle ju
kunna anvanda sig av eldrivna motorcyklar
till exempal.

SPANNANDE UTVECKLING

Kristofferson menar att vi, det vill siga hoji-
karna, tillverkare och handlare méste hjalpas
&t att utmana bilden som allménheten, politi-
ker och myndigheter har av tvAhjulingar och
maotorcyklisterna. Han will ocksa att vi maste
hjélpas dt att sprida idén om att kira pa tvi

hjul till nya grupper.
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-Nér vi har MC-missan niista ir, som
kommer att vara pd Friends Arena istillon fér
pé Alvsjémissan, si ska vi utveckla de delar
dér vi inte r s8 starka. Vi ska bredda oss och
locka de som kanske idag inte ens tanker att
MC ér ett alternativ, och dér kommer elmo-
torcyklarna och miljotdnket in. Sjalvklart ska
vi ska inte kasta ut gladjen av att se de nya
modellerna av till exempel nya Guldvingen
eller supersporthojarna. De méste ocksh fin-
nag, men vi maste visa upp nya mijligheter
ocksd. Vi kanske ska ha en del av stuntsho-
wen dir vi enbart visar upp elhojar, spinar
Kristoffersson, [6r ait enbart visa upp vad
som finns pd elsidan till exempal.

Det &r stiklart omojligt att sia om framti-
den. Men McRF:s vd tror att det kommer ske
stora forindringar inom en femdrsperiod.

-Det dr som pd bilsidan, helt plotsligt
ar alla ighng. Det dr smarta stora tillverkare
som &r medlemmar i McRF och de vet ju att
det hir med eldrivna motorcyklar kommer
allt mer, Det som fortfarande ér ett stort pro-
blem &r vikten pa hojarna och barterierna och
rackvidden, Dessutom har vi inte den infra-
struktur som kravs for en svirre elfordons=-
park, vi maste ha laddstillen och kanske nya
typer av forséljningsstillen for at byra bar-
teri, ladda batterier eller hur det nu kommer
se ut i framtiden, sdger Kristoffersson,

-Vi ligger fortfarande i starten i fordnd-
ringskedjan och vi &r inte dar dnnu. Men jag
ar siker pd att tillverkarna har ett stort in-
tresse av att utveckla detta.

Han tror att med hjilp av nya grupper
som vill béirja kiira pA tvd hjul nir elmotor-
cyklarna Ar mer uthrett s3 kommer intresset
for dem komma underifrin

-Diér tror jag att en stor explosion i ut-
vecklingen kommer att intriffa. Och di giller
att ta hand om dem. For vi vill ju att de kliver
upp pi tyngra MC 58 sméningom.

Det ligger och pyr lite under ytan just
nu, Nagra mérken har redan tagit fram elmo-
torcyklar, och fler ir pd gling. Det kommer

dessutom nya tillverkare som satsar enbart
pd elmotorcyklar. Det ligger néra i tid att sto-
ra salsningar kommer att géras. Det ar bara
en friga om nir.

~Jag vigar inte svara pd det. Det &r ju upp
till varje foretag. Och de har ju minga olika
sorteras marknader, Men om man tittar hur
det ser ut 1 Europa och vissa delar av USA,
dir Kalifornien ligger i framkant 58 kommer
det sikert inom fem 4r se helt annorlunda ut
dn idag. Vi pratar ju inte bara om miljakrav
utan dven om kund- och marknadskrav. Jag
viigar inte spekulera i mycket, Helt sikert &r
att de som redan tillverkar bdde motorcyklar
och mopeder idag kommer ha ldttare att se
dver vilka cyklar de ska erbjuda. Jag tror att
det redan till &r 2020 finns modeliprogram.
Men det ar en ren gissning fér jag har inte en
aning egentligen. Men jag tror att vi fr se fler
modeller ganska snart. Sadan kan allt hinda.

INFRASTRUKTUREN
Niar man pratar om elfordon idag dr det oftast
for att pendla i stan. Men i framtiden kommer
forhoppningsvis infrastrukturen vara mer
uthredd. Miajligheterna att kunna ladda ditt
elfordon vart som helst maste bli stérre aven
fast du bor pé landsbygden eller glesbygden

-Oftast transporterar du dig ju i kdnd
terring nar du pendlar eller ndjesdker. Aven
om du bor pi landsbygden sé vet du ju of-
tast vart du kan tanka och hur ldngt du kan
kdra innan du maste tanka. Men om du helt
platsligt inte har en aning om var du kan
ladda din elmotorcykel di kan du ju heller
inte fka lika lingt. Nir vi vil kommer till en
kritisk massa kommer det nog att [6sa sig,
sdger Niklas Kristoffersson.

~-Men det &r svirt att beddma framtiden.
Annat &n att om fem Ar sitter vi hirc igen och
konstatorar att det har hant saker, det ar jag
helt évertygad om. Jag tror att starten kommer
vara de narmsta eft aller tvd ren nar allt fler
tillverkare vill bredda sitt sortiment. D& kom-
mer ocksd infrastrukturen att bli béttre. NG
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PENDLA MED ELMOTORCYKEL

Petter Hammarbdck fran Vaxjo har haft ett stort teknik- och motorintresse

hela livet. Han vill att det ska vara kul och spannande att kéra och har

dissat elmotorer under en lang tid. Men sa plétsligt andrade han sig.

fter att ha sett ett tv-program om el-
motorer vackres intresser, Programs-
met visade hur man kunde gbra kul
saker aven med eldrivna fordon och att det,
som han sjalv utrycker det, inte bara behovde
vara trakigt, miljdvdnligt och praktiskt. Men
sa provkorde han sjalv en elbil och besvikel-
sen ldr inte vanta pa sig
-Det var sa tradkigt att jag holl pa atc do,
sager Petter skdmrsame. Dert sag sé ashige ut
med fina hilar och allt, men s satte jag mig
i och bokstavlige talay pos ivag. Jag tankte
liksom, var det allt?
Efter der testade han istédllet en Tesla och
da vackres fGrtjusningen pd nytt,
=Det ar en helt annan sak ndr man tar ett
sportinrikiat fordon i gruonden och att grund-
tanken i det hela r att det ska vara kul. Ut-
gar man, som i Teslas fall, frin att det ska
vara roligt och sportigt blir dex kul, Jag har
ju alltid tycke att det verkat erdkigt och allcfoe
lrnuftige och opersonligt med eldrivna for-
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don. En bensinmotor har ju oftast en harlig
karaktar. Men plotsligt vacktes nagot annat
nar jag korde,

Dar och da vacktes ett nytt intresse, El
hade aldrig tidigare funnits med 1 Petters
tank dver huvud taget nar det gallde fordon
Men det vande det helt efter det och hai
borjade intressera sig aven for tvahjuliga el-
drivna fordon

<For tre ar sedan provkorde jag en el-
motorcykel. Det var kul atr upptacka ant det
visst finns nagot parsonligt och lika enga-
gerande | att kora en elmotorcykel som en
bensindriven MC., Jag upptdckie sa manga
nya saker. Till exempel att en elmaotorcykel
inte vibrerar sager Petter fortjust. Kor jag pa
kurvig asfaltsvag fir man s mycket signaler
fran dacken som man mnte mirker annars
Det man ser far man bekriltat direkt via
motorcykeln, man liksom kidnner saker som
man inte marker annars. Ddacken sjungear [dr

dig Kan man ndsta saga.

PENDLINGSVANLIG
Patter anvander | forsta hand sin Zero RS
till att pendla till och fran jobbet och i andra
hand till ndjeskirning

-Jag har egentligen alltid varit en sa kall-
lad "vackert-vader-knuwte”, Jag ar lite for be-
kvam helt enkeli. Visst det har val blivit nagra
langrurer ocksa ibland men jag car hellre bilen
eller fiyger om jag ska dka live langre bore. Jag
ser inte samma noje 1 att kira lanat, sarskill
inte i daligt vader. Jag kor saklart dven till job-
ket ibland nar det regnar, man far bara vara
lite mer forsiktigt pa gasen pa elhojen

Han kommaer upp till arton mil pa en ladd-
ning pa sin eldrivna motorcykel. Men rickvid-
don beror mycket pd hur han kor. Med de nya
Leromodellerna {ran 2018, som har L nytl
béttre batteri, kommer man typ tjugo mil endigt
Petter. Pandlingsavstandet fran bostaden och
arbetet dr ungetar fyra mil tur och recur, Det
qiir att han har en kostnad, om man bara raknar

driftkostnaden, pa cirka en krona milen

7208
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=Det &r ungefar vad jag har rdknat ut vad
let kostar 1 elforbrukning fr mig ate ladda
nin MC hemma. En vanlig MC kan ju kosta

irka tio kronor milen. Nu pratar vi ju allesd
bara driftkosinaden.

En elmotorcykel har ju inte heller samma
servicekostnader som en vanlig motorcykel
har. Den enda olja du behdver byta och ha
koll pd dr till bromsarna och framgafTeln.

-Den har ju ocksd baldrivning s der Ar
ju ingen kedja som miste bytas heller, och
ingen kylarvitska heller. Déarfér blir service-
kostnaderna minimala, séiger Petter,

Motorcykeln | sig kostar ganska mycket,
en 2018 drs Zero RS kostar frdn 209,900 kro-
nor, Men Petter menar att du kdr in den sum-
man ganska snart eftersom der egentligen
inte tillkommer s3 mdnga fler kostnader nér
det 1 princip inte ar nagra branslekostnader
eller servicekostnader atr tala om.

NACKDELAR

Petier arbetar pa Mickes motor | Vax|é och ar
aterfirsaljare av Zero. Han har nu pendlat i
tre dr och det enda negativa han ser med en
eldriven motorcykel dr kylan och avstdnder.
Batteriet tappar kapacitet nar det ar kyligare
ute, Men aven bristen pd laddstationer gor det
svarare i vissa delar av landet att kunna ha
nytia av en eldriven motorcykel.

- Aven om man har supersnabb laddning
sd tar det ju rid. Det tar ju ungefar en timme
att ladda upp batteriet. Ska du ut och kora
med MC-génger och ni ska dka en stricka
pa femtio mil. D4 kanske de acceprerar arr
ni stannar en ging och laddar batteriet och
att det tar en timme att ladda efter tjugo mil.
Men nér du gor det efter andra eller tredje
gangen kanske de borjar trdttna pa det. Det
ar inte ndgon Wngfrdsmaskin pd det satrer,
speciellt inte om man ska kara i grupp.

Rent kérmdssige &r det inget han sak-
nar med en alhoj, Det fdrata han trodde act
han skulle sakna och tycka var en nackdel
var avsaknaden av kopplingen och att vix-
la. At viixla &r en del av kirningen tycker
Petter och han ville garna kunna drifra,
busa, och leka lite med hojon, Fundering-
arna gick hur han ens skulle kunna kora pi
bakhjuler med den

-lag har faktiskt inte saknat viixlingen
alls, det gick fort att vinja sig av med der,
Just att den ir sd vidlstark frin barjan, Pa en
elmotorcykel har du ju vridet direkt, Visst du
Fr inte upp SH pd bakhjulet s3 lar, men det
dr mest for att den dr 54 framoung, A andra si-
dan dr det ju ingen konst att [ den ate slippa
pd bakhjuler istdllet siger Petter och skrattar,

En annan sak som mdnga podingterar
nar elfordon kommer pd tal ér sdklart art de
knappt ldter nigonting.

-lag kirde hir ute | industriomradet vid

jobbet bland de férsta gingerna jag kirde
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den. Men istélley fGe att fundera pd att jog inte

hirdes s& mycket tinkte jag istillet pd hur
mycket jag siily hiir av omgivningen. Bade pa
industriomridet men aven inne i stan dar de
holl pd med viigarbeten och annar, sager Pet-
ter. Man far ju vara uppmarksam pa rrafiken
runt omkring saklart. Men att ingen hir en
nar man kommer, med allt ljud som ar rum
omkring s édr det faktiskt inte sékert att du
uppfattar en vanlig MC hellor, Dossutom g
ju de flesta andd runt med sina mobiler och
hérlurar podnguerar Petter,

-Déremot ute pd landsbygden dir det
inte dr sf mycket ljud kanske man fir vara
mur forsiktig. Cyklister som man kér ikapp
till exempel. Hastar som gar pa vigar ar van-
ligtvis ganska vana vid motarljud, men har
kommer nagonting annat. De har inte blivit
radda utan snarare nyfikna och de blir inte

skramda sager Petwer,

FRAMTIDEN
An s& ldnge ar laddinfrastrukturen lingt
ifran uthyggd | Sverige. Men Petter tror att

utvecklingen kommer ta fart inom kert och
da kommer det gd snabbe.
Hiir fir man fortfarande leta efter st

|
len diir man kan ladda. & andra sidan &r det
ju gratis si det har ju ocksh sina fordelar. Men
det kommer det ju inte att vara i all evighet
Vi mdste ha et elndt som klarar att leverers
strom till alla ellordon 58 det gar snahbt art
ladda, sdger Petter

Det kommer att stallas higre krav aven
for motorcyklister i framtiden tror Por-
ter, Farbranningsmaotorer har redan borjar
farbjudas 1 vissa zoner i en del stader, At
gi dver till el dr kanske enda alternativet |
framtiden [Gr aw [A fortsiia ate kora pa wed
hjul tror Pecter,

~Dhet &r ett sdtt att kunna loresatta ha
motorintresset kvar och att fortfarande kunna
kira MC utan att férscéra med ljud och avga-
ser. Hur man &n vrider och vander si kammet
man ju till ndgot slags vigval. Ska vi forbjuda
eller vidareutvecklia? Jag kan tinka mig att ge
upp ljudet och bensindngorna och lukien bara
jag féir fortsdcta kora MC sager Potter. (MG
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MAGNUS HANTERAR ENERGICAN IFORD...

Hjalm: Arai Handskar: Halvarssons Supreme
lacka: Held Street Byxa: Held Street

Stuular:Fun!E‘

Det kdanns som man startar en raket nar man trycker in startknappen. Det vi-
ner lite 14tt frdn elmotorn men det byts snabbt ut mot ett rytande, eller sa
mycket rytande det kan bli frdn en elmotorcykel, nar jag vrider pa gasen.
Accelerationen ar enorm och det finns inte en chans att vrida fullt pa gasen.
Annars dr kinslan precis som att sitta pa vilken sportmotorcykel som helst.

dr man kollar in Energicas elhoj Ego

ser man vil egentligen ingen skill-

nad mot en vanlig sporthoj. Den &r
riktigt lacker med frista metallpartier och
fullsmetad av carbendetaljer. Framgaffel och
bramsar kommer frin Ohlins och Brembo vil-
ket naturligtvis drar blickarna till sig.

Det dr forst ndr man bacjar kolla lite ex-
tra mot den plats som motorn skulle sitta pd
soim man inser att det &r nadgot helt annat 4n
en vanlig hoj. Istdllet fér en besnindriven ma-
skin sitter har istdllet ett batteripaket och en
elmotor. All elekturonik och battericeller sitter
i ett och samma paket och har en styrka pa
11,7 kilowattimmar.

Spalva elmotorn levererar 107 kilowatt di-
rekt till bakhjulet vilket &r detsamma som cirka
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1456 hiistkrafter. Och de 145 hastkrafterna har
du frén noll kilometer i timmen och sd lAng
upp i registret som du sjalv vill, eller térs.

GRON PIL
Det finns inget kopplingshandtag och heller
ingen vaxelpedal. Och det finns dessutom
inget avgasror, Det finns dock en startknapp
och man maste hilla in bromshandtaget sam-
tidigt som man trycker pA den fir att f3 upp
en grén pil i displayen

-Ta det lugnt i bérjan. Vi staller in eco
som motorval till att borja med s8 kan vi jus-
tera det nér du blir varm i kladerna, siger
Gert Thell som driver Sveriges enda firma
som ér Sterforsiljare for italienska Energica.

Nagra generalagenter finns inte.

Gert och hans sambo Tina br statione-
rade pd en gird i Skdne, Efter en presenta-
tion av hojen och vad den kan goéra och hur
den fungerar ger vi oss av ut pd en mindre
grusvig fér att sedan glida ut pd en vacker
asfalterad viig i det skdnska landskapet i nar-
heten av Teckomatorp och Réstinga.

Vridmomentet ar 200 Newtonmeter. Jag
kan redan nu med |atthet siga att det ar det
snabbaste jag haft mellan benen ndgonsin.
Jag vrider lugnt pd gashandragert till en bir-
jan och inser direkt att det bir ivag rejilt,
trots att jag inte ens kir pa full effekt. Det
giiller verklighen att hiilla tungan ritt i mun-
nen. Dessutom har Energican en funktion
som gor att du, nir du sldr av helt pd gasen,
laddar batteriet. Den funktionen gir ocksd att
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sadein &r behaagligare anvad man kan tro och greppet
r knana runt tanken ar 13t att hitta.

stalla in och har du den pd maximal verkan
si behfver du knappt anvinda bromsen. et
fir bara att planera far stoppen lite tidigare
dn vanligt si laddar du dessutom batteriet si
mycket det gir. Det blir snabbt en sport att
helt slippa bromsa kan jag saga.

STABILT
Den gér stabile pd vigen och bjuder inte pa
négra dverraskningar trots den hysteriska ef-
fektmdjligheten. Bromsarna, sjdlvklart med
ABS, fungerar klockrent och jag marker
knappt av de ojimnheter som finns i vdgen.
Nagon antispinn finns inte fér den skulle helt
enkelt inte kunna kontrollera bakhjulet. Istal-
let finns ett elektroniskt system som anvin-
der sig av bland annat ABS-bromsarna. Det
systemot mater hundra ganger i sekunden
bland annat vilken lutning du har och dick-
ets faste och bestammer darefter hur mycket
effekt du ska ha maximalt pd bakdacket.
Effekrlfget gar alltsd att stalla manuelle
och du kan dven valja att koppla bort ABS:en.
-Men det gir man helt enkelt inte, dex
blir inget bra. Sedan har du en mojlighet at
koppla in din smarta telefon med hojens da-
tor vilken ger dig méjlighet att valja en rad
andra instéllningar. Det finns ocksd en app
som har samtliga laddstationer i landet in-
lagda och nér du anviinder den sa raknar den
ut vilken laddstation som du klarar att ta dig
till, forklarar Gert.

FULL EFFEKT

Efter en stund pé de vackra vagarna i Skine
ar det dags att kliva upp pd full effekt. Det
bewyder att den gér noll till hundra pi 2.8
sekunder. Jo ni ldste ract, 2.8 sekunder. Jag
testar vid ndgot stillfalle att ge s& mycket gas
det gar men jag har ingen méajlighet att vrida
fullt pa gasrullen. Jag tors inte. Det drar ivag
sd otroligt snabbt helt enkelt.

-En fulladdad Energica kan du enligt fa-
briken kéra upp till 19 mil men vid “normal”
kirning ricker det till mellan tio och tolv mil,
sjdlvklart beroende pd hur du kir. Sedan dr
det dags att ladda batteriet. Det gor du med
hjalp av de laddstolpar som finns for bilar om
du ska snabbladda och du anvander den kabel
som finns pd stationen.
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L5ttavisst display med den info du behdver och litz till
Fler installningar fixas med en inkopplad smartphone,

-Dd handiar det om likstrém och det tar
30 minuter fran noll till 85 procent. Samiti-
digt s& kér man ju inte hajen helt tom utan
det brukar ta 20 minuter att komma upp i B5
procent eftersom det alltid finns vissa pro-
cents laddning kvar. Hemma anviander du et
vanligt utaq for vixelstrom. D& laddar du ho-
jen fulle pA tre och en halv timme, shger Gert

Ska du ge dig ut pd en touringtur si blir
det alltsd ganska tita swopp fir fika, mat,
pratstund, toabesdk och sh vidare,

Sjllv tror jag att det blir kortare turer man
ger sig ut p med en Energica. Farikinsklan ar
helt enorm. Det liknar inget annat jag testat.
De rakskurna dreven i drivningen gor att den
ger ifréin sig ett vinande ljud vilket hirs tydligt
nér du kommer farande. Det beryder ocksa att
du inte riskerar att Gverraska folk som kanske
gir lings vdgen eller finns bakom en husknut,

Jag bockar och bugar fir en helt fan-
tastisk upplevelse. Har du mbjlighot 58 testa
sjdlv, jag lovar att du inte blir besviken, [FE

Maotor

Max effekt/vary
Max vridivary
Antal vaxlar
Drivning
Fjadring fram

Flidring bak
Broms fram
Broms bak

Déck fram
Duick bak
Hjulbas
Tjanstevikt
Sitthijd

Farg
Arerforsaljare
Pris

Garanti MC
Garanti batteri

Bromsarna $rhelt fantastiskt bra ayvagda med radia
monterade fyrkalvsok med ABS

d gafiel, full

gra, rodigrd, grondvit/rad
WWIE-MCsweden.se

Cwka 3000060 kr

3ar

5000 rral
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ZERO D5R

ELEKTRIFIE

Zeros DSR &r den hoj i deras sortiment som séljer bast. Det ar inte sa svart att fatta efter att ha
tagit sig en testrunda. Det bar ivag direkt och du har upp till 24 mils kérning innan batteriet sinar.

et @r bara att vrida pd nyckeln. Sedan
har du allt i dina egna hander, S fort
du vrider pd gashandtaget sd kom-

mer all kraft direkt. Och det rir pa sig rejalt
Du har till exempel 146 Newtonmeters vrid
direkt ran start och upp 1 bela registret
Amarikanska Zero DSR, Dual Sport Race,
Ar den som salt bist | Sverige | deras sorti-

ment. Ungefir 25 stycken har MC-Konsult i

Skon kbrstallning, men ensitthdjd pd 843 milimeter goc

att jag fdr stracka ut vristerna ordentligt fir att na ner,
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Lidktping sdlt. Nigot som Johan Kjellstrim
ar nijjd med

=Ja, det tycker jag dr helt ok men jag tror
vi skulle kunna silja fler om folk férstod vad
det ar fir nagot att kdra en elhoj. Vi har fler
modeller som det bara ar att kamma in ach
testa, det &r riktigt haltigt.

-DSR-modellen &r som sagt storsaljaran

och den som bést liknar en riktig motorcykel

JOACHIM 5JO5TROM

som vi ér vana vid sedan tidigare. Sedan blir
det ju lite annan teknik kanske nar man kor
elhoj och dec blir sjalvklart snabbt en sport
att kunna kiira den si lingt som majligt pd en
laddning, siger Johan och skrattar.

SKON
Zero DSR har en skéin och uppratt kérscall-

ning. Sitthéjden &r ganska hig och ligger pd

Bra sikt bakar och alit pa sin plats.. ja, forutom kopp
Iingshandtaget da viil s3ga
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KLYS KANNER SIG ELEKTRIFIERAD IFORD...

Hjdlm: Scott 550 Camo Ece Goggles: Scott Prospect Sand Dust L5 Jacka: Scott MX 450
Jersey Byxa: Scott MX 450 Pant Handskar: Held Sambia 8 Stévlar: Forma Adventure Low

843 millimeter vilket gor att jag som mé-
ter 173 centimeter i strumpldsten har vissa
svarigheter att nd ned med bida fbtterna
samtidigt. Jag far kompensera det med mitt
balanssinne, Reglagen sitter dir man &r van
att de sitter forutom kopplingshandtag och
vaxelpedal di som av forklarliga skal saknas.
Det finns ju heller inget avgasror.

Jag kliver upp i sadeln efter atr Johan
farklarat hur hojen fungerar. Jag har testat
Zeros elhoj tidigare men det var minga ar
sedan men jag kanner igen det mesta frin
den testen,

Precis som tidigare finns ingen speciall
startknapp for att £ grant ljus for att kunna
dra ivag. Det betyder att du miste komma
ihdg att inte vrida pd gashandtager under ti-
den du kliver upp pa hojen och jag térs inte
ons tinka tanken att en polare som stir bred-
vid skulle {3 f&r sig att komma [ram och hojta
hur mycket hojen gir och samtidigr vrida pa
gashandtaget.

Nu blir det ju inte sd utan jag glider
helt ljudiast ut frdn MC-konsults lokaler.
For den ar verkligen i stort sett ljudlds. Det
ar bara lite smiljud som hérs frin drivrem-
men nar den gdar runt och dicken som snur-
rar mot asfalten. Det blir en lite méarklig
kansla miste jag erkinna men jag vinjer
mig snabbt.

Jag drar ut pa vigen som gir mot Ma-
riestad och vrider pd fér att [ kiinna pd ac-
celerationen. Jisses tinker jag i hjilmen och
ropar higt av gladje. Det blir lite 54 art man
vill slappa ner den i hastighet fér att gdng pi
gang fa dra pd och uppleva farten. Jag slis av
att det Ar 53 14t at kira pd liga varv. Gasen
drinte det minsta ryckig vid 1agre varvtal och
allt blir mycket mjukt och skant.

Dien gér stabilt pd viigen och fjidringen
svilljer 15t alla ofimnheter § viigen. Den féljer
perfekt det spdr jag valt in I kurverna och det
riicker med en |5tt motstyrning [Gr att fA den
att indra spir om jag vill det.
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NYA DSR

Den nya DSR-modellen har farr urdkad bat-
terikapacitet med tio procent mot tidigare och
batteriet ar numera pa 14,4 kilowattimmar
mot tidigare 13, Effekten ar precis som tidiga-
re-modell pa 69 hastar och 146 Newtonmeter
vilker gor att du latt susar om lingsammare
trafik pa ett nafs om du sd onskar.

Frontkdpan fungerar vil hyfsat ach styr
bort en del av fartvinden. Du har riktigt bra
sikt bakit | backspeglarna och styret ar precis
sa dar lagom brect.

Det skulle garanterat ga alldeles utmérk:
att ta ut denna hoj pa en grustur. Tink at bara
kunna koncentrera sig pd kérningen utan att
behiva koppla och wixla en enda gang. Bara
art gasa och bromsa och hillla balansen.

Den har en laddare som drivs med vaxel-
stram vilket gér att du lace kan ladda den hem-
ma. Laddkabeln ingdr och det tar strax éver nio
timmar att ladda upp till 95 procent frin naoll,
Viljer du att kipa till snabbladdaren pa sex ki-
lowatt som fabriksmonteras laddar du batteriat
till 85 procent pa tva timmar. Fir mig kinns

ZERO DSR

Motor

Max effekt/vary
Max vrid/vary
Antal vaxlar
Drivning
Fiddring fram

Fiadring bak
Broms fram
Broms bak

Déck fram
Diick bak
Hjulbas
Tianstevikt
Sitthajd

Farg
Generalagent
Pris
Garanti MC
Garanti batteri

Cljekyid edekrrisk 144 KT
52 (70 k) 3500
157 MmAD

werterad gaffel fully
Justeroar
- dampane, fully

D

i

120 mm, edkobvsok,

enkolvsok

Wi Baramotarcycles.com

200900

Zar
5 &r

det som att den laddaren kommer de flesta att
vilja till. Zero har en funktion som gor att hojen
laddar vid gasslapp men det gir tydligen ingen
stirra skillnad enligt Kjellstrém,

Sjhlvklart kan du ansluta din smarta te-
lefon till hojen och dar vilja en hel rad med
instillningar. Att det bara sélts 25 Zero forra
dret kan jag tycka ar lite konstigt. Jag hiller
nog mead herr Kjellstrém och konstaterar att
om fler fick prova pd si skulle denna siffra
oka markant. [ME]




KTM FREERIDE E-XC

FORFORANDE ELEKTRISK

Som en hind stricker den ut dver stock och sten pa grusvagen. Rétterna flyger vi dver och den
klarar galant att halla sig i sparet jag véljer dven om det &r rejalt kladdigt och kletigt. Fér det ar pd
grusvagen eller som stadshoj den passar bast.

et hars bara rasslet frin kedjan och
ett ldgt vinande fridn elmotorn denna
lite dimmiga men fortfarande hyfsat
varma sensommardag. Jag rullar sakta ut pd
vagen som ska ta mig till min favoritgrusvag.
Den ligger inte alls lingt frin hemmet och
jag liter ganska snart KTM:s elhoj Freeride
E-XC striicka ut pd riksvigen. Den kommer
snabbt upp i hastighet och jag kastar en blick
pd hastighetsméataren som siger 82 kilometer
i timmen. D& hiller jag stumt pd gasen.
MNagon motorvagshoj eller touringhoj ar
det inte och det pistdr ju inte KTM heller. Har
snackar vi om en ren och skir nijesmaskin.
Och kul det kan man verkligen ha med den.
Jag viker av frin riksvigen och hamnar
snart pa en av mina favoritstrackor. Ni vot en
sddan dir grusvig som inte har nigra riktiga

hinder utan kanske kan liknas vid en gammal

hederlig svensk landsviig pa 40-talet.
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KTM FREERIDE E-XC
Motor  Vatskekyld elektrisk 3.9 KWh
Max effektivary 18 kW [24.5 hky3000
Max vridfvary 42 Nm/A0
Antal vaxlar 1
Drivning  Kedja
Fiadring fram  brverternd galfel, justerbar
kampeession och rerw
Fjadring bak  Singetdampare, justerbar
komipression och retur
Broms fram  Skiva 260 mm, radial
monierade fykobmok
Bromsbak  Skiva 230 mm, tvlkobvsok
Dack fram  2.75-21
Dick bak 400 R&A1E
Hjulbas 1418 mm
Tjanstevikt 111 kg
Sitthajd 910 mm
Firg Vit‘crange
Generalagent  wenwkimose
Pris  102R00 kr + laddare 8800 kr
Garanti MC 1 min
Garanti batteri  3.4r
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Hjilm: Scott 550 Camo Ece Goggles: Scott Prospect Sand DustLS Jacka: John Doe Zip Pullover
Byxa: John Doe Cargo Kamouflage Handskar: Held Sambia 8 Stdviar: Forma Adventure Low

Innan du kan starta den miste du vrida
pé startnyckeln och déirefter trycka in start-
knappen tills du hir ett pip. Darefter ir det
bara att vrida pA gasen. Jag later den komma
upp i varv pi grusvagen och slds av tanken
att jag faktiskt hir skogens ljud trots att jag
kiir hoj. Vilken mirklig knsla. Nir jag kir pd
liknande vigar med bensindrivna hojar bru-
kar jag alltid tanka pd att ta det lugnt om det
finns histar och kor efter vagen. Nu passerar
jag dem med nigra meters avstdnd dir de
stéir och betar vid Skerkanten och de lyfter
inte ens pd huvudet nar jag kir forbi.

IN PAROTTERNA

Jag svanger av frin grusviigen in pd en lite
mindre skogswig som har en mittstrang med
gras och lite rotter och grenar som gir att
det kdnns lite ajfimnt men det &r inga stirre
problem att antingen kéira Over dem eller pa-
rera dem med styret. KTM:en har fitt helt ny
fjadring bide fram och bak och det marks att
den fungerar alldeles utmérkt. Framgaffeln
styvar jag upp lite och fir direfter en riktige
bra balans mellan fram- och bakdel.

Jag sitter riktigt bekvamt och har alla
reglage pA bekvamt avstind, Det kianns ju lite
s0m att sitta pA en crosscykel och armarna
dker litt upp i crosstéllning men man fAr pd-
minna sig och sléppa ner dem ibland. Det &r
mycket 15tt att hitta greppet med ldren om
det som skulle vara tanken pd en bensindri-
ven hoj och sadeln ér lagom hird s4 du inte
blir helt beddvad i bakdndan. Freeride E-XC
har ingen fotbroms utan istdllet tvli hand-
bromsar, en for framdacket och en fir bak-
dicket. Det tar en stund men sedan vinjer
man sig och slutar leta med trna efter fot-
bromsen. Bromsarna ér riktigt bra och &r lit-
ta art dosera efter Gnskemal om bromsverkan.

FULLADDAT

Den nya hojen drivs av ett litiumjonbatteri
sorm har 360 Litium-ionceller frin Sony. Det
uppges ha 50 procent mer engrgi &n tidigare
och ligger nu pé 3,9 kilowattimmar. Batteriet
ska riacka fér en och en halv timmes kirning
och ska vara fulladdat p& under tvh timmar,
Du har tre olika kirldgen att vilja pd, Eco-
nomy, Enduro och Cross, vilket pdverkar bat-
teritiden och effekten pd motorcykeln. KTM
uppger att motorns effekt dr pd 24,5 histar
eller 18 kilowatt, vid 5000 varv per minut.
Max motorvary uppges vara 7000 varv per
minut. Vridmomentet pd 42 Newtonmeter
motsvarar moderna 250-kubiks bensinmo-
torer. Att den &r pd 18 kilowatt gér att du
dessutom kan kéra den pd Al-kbrkort. Och
vilken 16-lring skulle inte tycka det var coolt
att sitta upp pd denna hoj och helt ljudlast ge
sig av ut i friheten, M
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